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Le goudron, un nouvel amiante ?

Tenace, la CGT a obtenu que soit reconnu le risque sanitaire auquel sont exposés les travailleurs

du bitume. La bataille continue.

« Aujourd hui, plus personne ne peut
nier que les salariés qui travaillent
sur les réseaux routiers ne sont pas
exposés a des produits a risque et no-
tamment l'amiante. » A 1'issue d'une
réunion avec la direction générale du
travail a laquelle participaient plu-
sieurs ministeres, syndicats et les
employeurs de l'industrie routiére ,
la CGT est plutét satisfaite. Depuis
quelques années maintenant, plu-
sieurs fédérations de la centrale syn-
dicale (transports, construction,
équipement et services publics) se
battent pour faire reconnaitre le
risque sanitaire auquel sont confron-
tés les du bitume.
« Nombre de salariés ont payé de leur
vie l'utilisation de certains produits
introduits dans les enrobés sans
connaissance de cause. Aujourd’hui,
plusieurs rapports soulignent enfin
les responsabilités des
d'ouvrage et les
prendre lors des opérations sur les

travailleurs

maitres
dispositions a

enrobés », rappelle Pascal Sancéré,
de la fédération CGT de
I'équipement.

Entre 1970 et 1995, I'amiante a en
effet été utilisé pour ses propriétés
de résistance a l'usure dans les en-
robés bitumeux, en particulier pour
la construction d'autoroutes, de par-
kings, etc. Mais il aura fallu attendre
mai 2013 pour que le ministére de

I'écologie, du Développement du-
rable et de l'énergie reconnaisse la
présence d'amiante dans les couches
d'enrobés routiers. « Jusqu'a la moitié
des années 1990, certaines couches
de roulement ont été réalisées avec
des enrobés pouvant contenir de
I'amiante autour de 1 % de la masse
totale et généralement du chryso-
tile », révele la circulaire, application
d'un décret ministériel de 2012.

Cependant, si I'amiante n'a plus été
utilisé dans la fabrication du bitume
en 1995, elle n'a pas pour autant dis-
paru des routes. Car lorsqu'on refait
une route, les déchets d'enrobés
(qu'on appelle des fraisats), et qui
sont susceptibles de contenir de
l'amiante, sont recyclés dans d'autres
couches de chaussée. Selon la circu-
laire de mai 2012, des sondages (ca-
rottages en techniques)
doivent étre systématiquement pra-

termes

tiqués sur les routes promises a la ré-
fection afin de s'assurer que leur re-
contienne  pas
d'amiante. Sauf que cette circulaire

vétement ne

n'est que trop rarement appliquée.
Sans doute pour une question de
couts. « De nombreux chantiers sont
bloqués car, une fois qu'on a trouvé
de l'amiante, ce n'est plus le méme
budget », fait valoir Pascal Sancéré,
évoquant quelque 170 chantiers blo-
qués pour la seule région Bretagne.

Si le lien est enfin établi, ce n'est pas
suffisant pour le syndicat. «Nous
n'avons toujours pas de visite médi-
cale de suivi. Rien non plus concer-
nant la reconnaissance des maladies
fonction-
naires », déplore le syndicaliste, alors
qu'en février dernier Jean-Marc Ay-
rault, encore premier ministre, s'était
engagé a étendre l'allocation amiante
aux agents publics ayant développé
une maladie professionnelle recon-
nue en lien avec I'amiante, comme
c'est déja le cas pour les salariés du
privé. « Nous allons rappeler cet en-
gagement & Manuel Valls », insiste le
militant.

professionnelles  des

Si les salariés du privé ont, sur le
principe, acces a des départs antici-
pés, ceux travaillant sur les réseaux
routiers n'en ont jamais vu la couleur
a ce jour. « Le lien entre travail et pa-
thologie n'est pas fait», déplore
Laurent Orlich, de la CGT construc-
tion, qui ne compte pas lacher sur la
question de la pénibilité :
jourd'hui, on a un cocktail d'indices
(silice, amiante, produits bitumeux)
suffisant pour faire reconnaitre le
facteur de pénibilité. »m

« Au-

par Alexandra Chaignon
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